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(§) Kraftfahrzeug-KlappenschloS oder-TurschloB 

(§) Gegenstand der Erfmdung ist ein KraftfahrzeugschloS mit 
Schlo&faJle (1), Sperrkiinke (6) mft Rastnase (9) und Betati- 
gungsfliche (10) und einem Antriebselement mit einem 
daran angeordneten Mitnehmer (12), vorzugsweise in einem 
elektromotorischen Antrieb. Der Mitnehmer (12) lauft durch 
Drehung des Antriebselementes (11) in Aushebe-Drehrich- 
tung an die Betatigungsftiche (10) an und hebt die Rastnase 
(9) der Sperrkiinke (6) aus. Zweckma&igerweise ist der 
Antrieb nicht seibsthemmend, sdndern ruckstellbar ausge- 
fuhrt. Dazu ist hiar vorgesehen, daS das Antriebselement 
(11) rwischen der Ausgangssteliung des Antriebs und Errei- 
chen der Aushebestellung der Sperrkiinke (8) entgegen der 
Aushebe-Drehrichtung durch Federkraft vorgespannt ist, 
nach Erreichen der Au she beste Dung bis zur Ausgangsstel- 
iung jedoch in Aushebe-Drehrichtung vorgespannt ist. Bei 
■ Normalfunktion erreicht das Antriebselement (11) seine 
« Ausgangssteliung also in Aushebe-Drehrichtung, bei An- 
* triebsausfall bis sum Erreichen der Aushebestellung jedoch 
entgegen der Aushebe-Drehrichtung. Das Antriebselement 
erreicht also immer seine Ausgangssteliung, die Neutralstei- 
lung, in der auch eine mechanische Notoffnung ohne 
weitere8 realisierbar ist. Konkret realisiert wird dies alios 
durch den Einsatz einer Federkraft-Umlenkkulisse (21) mit 
einem hier radial wirkenden Federicrafteiement (20). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-Klappen- 
schloB oder -TurschloB mit den Merkmalen des Oberbe- 
griffsvonAnspruch 1. 

Das bekannte Kraftfahrzeug-KlappenschloB oder 
-TurschloB, von dem die Erfindung ausgeht (DE- 
A-32 42 527), ist im Stand der Technik beschrieben als 
Kraftfahrzeug-SeitenschloB. Es zeichnet sich durch ei- 
nen umfangreichen motorischen, namlich elektromoto- 
rischen Antrieb aus. Sowohl die SchloBfalie als auch die 
Sperrklinke sind elektromotrisch angetrieben, die 
SchloBfalie im Sinne einer SchlieBhilfe, die Sperrklinke 
im Sinne einer elektromotorischen Auslosung. Der 
Stand der Technik zeigt konkret nur einen einzigen 
eiektrischen Antriebsmotor, der uber ein in zwei Wir- 
kungsrichtungen arbeitendes Untersetzungsgetriebe 
sowohl mit der SchloBfalie (in der einen Drehrichtung) 
als auch mit der Sperrklinke (in der anderen Drehrich- 
tung) antriebstechnisch kuppelbar ist Fur die Lehre der 
vorUegenden Erfindung interessiert nur der elektromo- 
torische Antrieb in seiner Relation zu der Sperrklinke. 

Bei dem bekannten, zuvor angesprochenen Stand der 
Technik ist die SchloBfalie mit einer fur Seitentiirschlds- 
ser ublichen Doppelrastung versehen, namlich als Ga- 
belfalle ausgefuhrt mit einer Vorrast am vorlaufenden 
Gabelfallenschenkel und einer Hauptrast am nachlau- 
fenden Gabelfallenschenkel Die SchloBfalie wird so- 
wohl in der Vorraststellung als auch in der Hauptrast- 
stellung von einer auf Zug beiasteten Sperrklinke mit 
einer entsprechenden Rastnase gebalten. Die Sperrklin- 
ke ist auf einer Lagerachse gelagert und zweiarmig aus- 
gefuhrt wobei der zweite, von der Rastnase weg wei- 
sende Arm der Sperrklinke eine Betatigungsflache auf- 
weist Der elektromotorische Antrieb weist ein als Rit- 
zel ausgefuhrtes Antriebselement auf, an dem ein Mit- 
nehmer in Form einer Nockenscheibe angebracht ist, 
deren Anlaufkante einen exzentrischen Mitnehmer 
(Mitnehmerecke) bildet Dieses Antriebselement ist 
stets nur in einer Richtung drehbar, wird also nicht zu- 
ruckgestellt, sondern kehrt in der Drehrichtung weiter- 
lauf end immer wieder in seine Ausgangsstellung zuriick. 
Durch Drehen des Antriebselementes in der Aushebe- 
Drehrichtung lauft der Mitnehmer an die Betatigungs- 
flache der Sperrklinke an und hebt die Rastnase der 
Sperrklinke aus der Hauptrast an der Drehfalle aus. 

Bei dem zuvor erlauterten Stand der Technik wird 
das Anlaufen des elektromotorischen Antriebs durch 
Betatigen einer Handhabe, also beispielsweise eines 
TurauBengriffs, ausgelost, dieses Betatigen schaltet ei- 
nen Mikroschalter. Nach erfolgtem Ausheben der 
Sperrklinke aus fier Hauptrast mittels des Mitnehmers 
lauft der Mitnehmer auf einen weiteren Mikroschalter 
und schaltet den elektromotorischen Antrieb zunachst 
wieder ab. Die Sperrklinke bleibt dabei in Aushebestel- 
lung. Dadurch kann die Drehfalle ungehindert von der 
Sperrklinke ihre Offnungsstellung erreichen, die Sperr- 
klinke fcllt also nicht in die Vorrast der Drehfalle ein. 
Dieser Zustand halt so lange an, bis die Handhabe, bei- 
spielsweise also der TurauBengriff, losgelassen wird 
Das Loslassen der Handhabe schaltet den ersten Schal- 
ter erneut, der damit den elektromotorischen Antrieb 
wieder einschaltet Die den Mitnehmer bildende Nok- 
kenscheibe wird weitergedreht bis in ihre Ausgangsstel- 
lung, in der Sperrklinke wieder zuruckf allt bzw. auf dem 
vorlaufenden Gabelfallen-Schenkel unter Riickstell-Fe- 
derkraft aufliegt Beim SchlieBen der Kraftfahrzeugtur 
oder Kraftfahrzeugklappe kann die Sperrklinke also un- 
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ter Federkraft wieder in die Vorrast an der SchloBfalie 
einfallen. 

Die zuvor gegebene Erlauterung macht deutlich, daB 
die zweckmaBige Funktion des Offenhaltens der Sperr- 
5 klinke das positive Betatigen der Handhabe durch eine 
Person voraussetzt LaBt eine Person die Handhabe los, 
bevor die Drehfalle die Offnungsstellung erreicht hat, so 
kann es durchaus passieren, daB die Sperrklinke in die 
Vorrast der Drehfalle einfailt, obwohl die TUr oder 
io Klappe noch gar nicht geoffnet hat Das ist allerdings 
bei dieser Art Antriebstechnik nicht sehr problematisch, 
da ein weiteres Ziehen an der Handhabe ja erneut den 
Auslose-Zyklus fur die Sperrklinke durchlaufen lafit 
Die gesamte Steuerung setzt aber die Verwendung ver- 

15 schiedener Mikroschalter voraus, was hinsichtlich der 
Funktionssicherheit problematisch ist 

Bekannt ist ferner ein KraftfahrzeugschloB, bei dem 
die SchloBfalie nur eine Hauptrast, also keine Vorrast 
aufweist (DE-C-39 32 268) Hier ist ein elektromotori- 
20 scher Antrieb vorgesehen, der nicht selbsthemmend 
ausgefuhrt ist, sondern bei Abschalten des Versorgungs- 
stromes mittels Federkraft in seine Ausgangsstellung 
zuruckgestellt wird. Bei diesem Itraftfahrzeug-Klap- 
penschloB ist fur die Sperrklinke und deren Aushebe- 
25 stellung ein elastischer Anschlag vorgesehea Sobald die 
Sperrklinke den elastischen Anschlag und damit ihre 
Aushebestellung erreicht hat, wird der elektromotori- 
sche Antrieb abgeschaltet Das ein Schneckenrad eines 
elektromotorischen Schneckentriebes darstellende, als 
30 Scheibe ausgefuhrte Antriebselement wird dann, also 
am Ende der Vortriebsbewegung durch eine vorge- 
spannte Riickstellfeder ruckwarts um seine Drehachse 
gedreht und auf diese Weise in seine Ausgangsstellung 
zuruckgefuhrt Der Mitnehmer kehrt dadurch auf dem- 
35 selben Weg mit umgekehrter Lauf richtung in seine Aus- 
gangsstellung zuriick, auf dem er auf dem Hinweg die 
Betatigungsflache der Sperrklinke angefahren hat Da- 
bei ist vorgesehen, daB die in Offnungsstellung befindli- 
che SchloBfalie die Sperrklinke in der Aushebestellung 
40 halt Wird die Klappe anschlieBend geschlossen, so gibt 
die SchloBfalie die Sperrklinke ohne weiteres frei und 
diese kann in die Einfallstellung unter Wirkung einer 
Feder zuriickkehren. 
Eine Schwierigkeit bei alien Kraftfahrzeugschlossern 
45 der zuvor erlauterten Art ist stets die Notbetatigung bei 
Ausfall des elektromotorischen oder anderweitigen An- 
triebs. Bei den eingangs erlauterten Kraftfahrzeug- 
schlossern mit in einer Drehrichtung durchiaufendem 
Antriebselement kann man mit einer Federkraft-Vor- 
50 spannung des Mitnehmers sicherstellen, daB keinesfalls 
Stellungen des Mitnehmers bei Antriebsausfall existie- 
ren kdnnen, in denen der Mitnehmer die Sperrklinke 
auch gegenflber einer mechanischen Notbetatigung 
blockiert Diese Federkraftwirkung erfordert aber den 
55 Einsatz eines selbsthemmenden Antriebs, da der An- 
trieb ansonsten durch die Federkraft bei Ausfall stets 
ungewollt zuruckgestellt wurde. 

Das zuvor weiter erlauterte KraftfahrzeugschloB mit 
nicht selbsthemmend ausgefuhrtem Antrieb erfordert 
60 zunachst besondere MaBnahmen, um die Federkraft- 
Riickstellung auch in Zwischenpositionen vor Erreichen 
der Endstellung zu erlauben, ist im ilbrigen antriebs- 
technisch weniger leicht handhabbar als ein Kraftfahr- 
zeugschloB mit in einer Richtung durchiaufendem An- 
65 triebselement 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das ein- 
gangs erlauterte Kraftfahrzeug-KlappenschloB oder 
-TurschloB mit grundsatzlich in Aushebe- Drehrichtung 
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durchlaufendem Antriebselement so auszugestalten und 
weiterzubilden, daB es ohne Schwierigkeiten auch mit 
einem nicht selbsthemmenden, spndern ruckstellbaren 
Antrieb eingesetzt werden karin. 

Nach der Lehre der Erfindung wird die zuvor aufge- 
zeigte Aufgabe bei einem Kraftfahrzeug-Klappen- 
schloB oder -TurschloB mit den Merkmalen des Oberbe- 
griffs von Anspruch 1 durch die Merkmale des kenn- 
zeichnenden Teils von Anspruch 1 geldst Diese Losung 
fur einen nicht selbsthemmend, sondern ruckstellbar 
ausgefuhrten Antrieb (im Grundsatz also einem Antrieb 
wie aus der DE-C-39 32 268 bekannt) gewahrleistet den 
automatischen und fehlerfreien Ablauf der Offnungsbe- 
wegung auch bei Antriebsausfall (Stromausfall) zur Un- 
zeit Mit dieser Konstruktion wird namlich erreicht, daB 
das Antriebselement immer seine Ausgangssteilung er- 
reicht, die Neutralstellung, in der auch eine mechanische 
Notoffnung ohne weiteres realisierbar ist 

Bevorzugte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
der Lehre von Anspruch 1 sind Gegenstand der Anspru- 
che 2 ff. Diese werden im einzelnen in Verbindung mit 
der Erlauterung eines bevorzugten Ausfiihrungsbei- 
spiels anhand der Zeichnung weiter erlautert 
Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 



Das Antriebselement It weist also einen daran ange- 
ordneten Mitnehmer 12 auf, der durch Drehung des 
Antriebselementes 11 in einer Richtung an die Betati- 
gungsflache 10 anlauft und die Rastnase 9 der Sperrklin- 
ke 6 aus der Hauptrast 4 aushebt Nach diesem Aushe- 
bevorgang wird der Antrieb abgeschaltet und die Sperr- 
klinke 6 wird in der ausgehobenen Steilung gehalten. 

Fig. 1 zeigt die SchlieBstellung des Kraftfahrzeug- 
Turschlosses, Fig. 2 die Steilung, in der der Mitnehmer 
12 gerade die Sperrklinke 6 urn die Lagerachse 7 
schwenkt und aus der Hauptrast 4 aushebt, Fig. 3 das 
Ende dieser Phase, in der die SchloBfalle 1 die Haupt- 
raststellung verlassen und die Vorraststellung erreicht 
hat 

Im Obergang von Fig. 3 auf Fig. 4 ist dargestellt, daB 
die Rastnase 9 der Sperrklinke 6 und die SchloBfalle 1 an 
der Vorrast 3 bei aus der Hauptrast 4 bereits ausgeho- 
bener Sperrklinke 6 eine Oberdeckung aufweisen. Das 
bedeutet, daB die hier als Drehfalle ausgefuhrte SchloB- 
20 falle 1 mit dem Schenkel, an dem die Vorrast 3 ausgebil- 
det ist, nicht ohne weiteres an der beztiglich der Haupt- 
rast 4 in Aushebestellung befindlichen Sperrklinke 6 
vorbeischwenken kana Diese Oberdeckung stellt ge- 
wissermaBen eine "Abtastung" der vollstandigen Off- 
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lich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 25 nungsstellung der SchloBfalle 1 mit mechanischen Mit- 



naher erlautert In der Zeichnung zeigen 

Fig. 1—6 ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel eines 
erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug-Klappenschlosses 
oder -Tiirschlosses in verschiedenen Funktionsstellun- 
gen, die den Funktionsablauf verdeutlichea 

Fig. 1 zeigt am Beispiel eines Kraftfahrzeug-Tur- 
schlosses, insoweit aber nicht beschrankend zu verste- 
hen, also auch fur alle anderen KJappenschiosser 
od. dgl* und unter Weglassung von fur die Erfindung 
nicht entscheidenden Bauteilen, zunachst eine aus einer 
Offnungsstellung in eine Vorraststellung und in eine 
Hauptraststellung und umgekehrt verlagerbare SchloB- 
falle 1. Man erkennt die SchloBfalle 1, ausgefuhn als 
Drehfalle, auf einer Lagerachse 2 drehbar gelagert mit 
einer Vorrast 3 und einer Hauptrast 4. Im dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel ist ein SchlieBkloben 5 zwischen 
den Gabelschenkeln der SchloBfalle 1 aufgenommen, 
die SchloBfalle 1 befindet sich in SchlieBstellung. 

Ferner ist vorgesehen eine die SchloBfalle 1 in Vor- 
raststellung und Hauptraststellung haltende Sperrklin- 
ke 6. Diese ist auf einer Lagerachse 7 (bzw. 7a) gelagert, 
hier als auf Zug beanspruchte Klinke ausgefuhrt und 
zweiarmig gestaltet. 

Die Sperrklinke 6 weist eine Rastnase 9 auf, mit der 
sie die SchloBfalle 1 in Fig. 1 mit der Hauptrast 4 in 
Eingriff stehend in SchlieBstellung halt AuBerdem weist 
die Sperrklinke ^ eine Betatigungsflache 10 auf. 

Vorgesehen ist ein motorischer, im dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel elektromotorischer Antrieb mit einem 
Antriebselement It Wie im Stand der Technik ist der 
elektromotorische Antrieb auch hier als elektromotori- 
scher Schneckentrieb ausgefuhrt mit elektrischem An- 
triebsmotor 17, Antriebsspindel 18 und Schneckenrad 
(Antriebselement 11) sowie exzentrisch angeordnetem 
Mitnehmerbogen 12 am Schneckenrad. Im Gegensatz 
ist die Lehre der Erfindung bei einer Vielzahl anderer 
elektromotorischer oder sonstig motorischer Antriebe 
realisierbar ist Fur das hier dargestellte Ausfuhrungs- 
beispiel gilt im ubrigen in besonderem MaBe, daB dieses 
KraftfahrzeugschloB nicht unbedingt mit Vorrast und 
Hauptrast ausgeriistet sein muB, sondern daB es in glei- 
cher Weise auch realisiert werden kann, wenn nur eine 
einzige Raststellung vorgesehen ist 



teln dar. Erst durch das Verlagern der SchloBfalle 1 in 
die vollstandige Offnungsstellung ist die Sperrklinke 6 
noch weiter in Ausheberichtung bis in eine Oberhub- 
stellung verlagerbar. Diese Oberhubstellung zeigt 
30 Fig. 4. In der Oberhubstellung ist der Mitnehmer 12 von 
der Sperrklinke 6 freigegeben. Er kann von hier aus in 
seine Ausgangssteilung oder in eine andere, die Sperr- 
klinke 6 jedenfails nicht mehr beeinflussende Steilung 
bewegt werden. 

In Fig. 5 erkennt man, daB hier die in Offnungsstel- 
lung befindliche SchloBfalle 1, wie an sich bekannt, die 
Sperrklinke 6 weiter in der Aushebestellung oder etwas 
jenseits der Aushebestellung bis hin zur Oberhubstel- 
lung halt 

Bei dem dargestellten KraftfahrzeugschloB kann man 
bei der aus dem Stand der Technik bekannten Steue- 
rung uber MikroschaJter bleiben (DE-A-32 42 527). 
ZweckmaBiger ist es allerdings, wenn man auf Mikro- 
schalter verzichten kann. Dazu ist im dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel vorgesehen, daB am Mitnehmer 12 ei- 
ne in Laufrichtung nacheilende Mitnehmer-Stopflache 
13 vorgesehen ist, die bei der aus Hauptrast 4 ausgeho- 
bener Sperrklinke 6 an der Sperrklinke 6 anschlagt und 
den Mitnehmer 12 stoppt bei in Oberhubstellung be- 
findlicher Sperrklinke 6 jedoch an der Sperrklinke 6 
vorbeilauft, und daB der Antrieb durch das Anlauf en der 
Mitnehmer-Stopflache 13 an der Sperrklinke 6 abge- 
schaltet wird (Blockbetrieb) (Fig. 3). 
Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt eine zwei- 
55 teilige Sperrklinke 6 mit je einer Lagerachse 7a, 7b je 
Klinkenteil 6a, 6b und einer Spielverbindung 16 zwi- 
schen den Klinkenteilen 6a, 6b. Grundsatzlich ist natur- 
lich auch eine einteilige Sperrklinke realisierbar, wie sie 
aus dem Stand der Technik umfangreich bekannt ist 
eo Wie weiter oben allgemein erlautert worden ist, ist es 
zweckmaBig, daB der Antrieb nicht selbsthemmend, 
sondern ruckstellbar ausgefuhrt ist, gleichwohl aber bei 
Normalfunktion in Aushebe-Drehrichtung durchlaufen 
kann. Dazu ist realisiert, daB das Antriebselement 11 
65 jedenfails bei Abschaltung des Antriebs durch Anlaufen 
an der Stopflache 13 in Aushebe-Drehrichtung durch 
Federkraft vorgespannt ist Wesentlich ist dabei, daB 
das Antriebselement 11 des Antriebes zwischen der 
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AusgangssteUung des Antriebs und Erreicheh der Aus- Drehkraft am Antriebselement 11 entgegen der Aushe- 
hebesteUung der Sperrklinke 6 entgegen der Aushebe- be-Drenrichtung gericbtet ist und nach dem die aus der 
Drehrichtung durch Federkraft vorgespannt ist und Federkraft resultierende Drehkraft am Antnebsele- 
nach Erreichen der Aushebestellung der Sperrklinke 6 ment 11 in Aushebe-Drelmchtung genchtet ist 
bis zur AusgangssteUung in Aushebe-Drehrichtung s Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt wie erlau- 
durch Federkraft vorgespannt ist So ist gewahrleistet ten, eine radiale Kraftangnffsnchtung des Federkraft- 
daB das Antriebselement 11 bei Nonnalfunktion des elementes 20, grundsatzlich moghch ware auch erne 
Antriebs in Aushebe-Drehrichtung und bei Stromausfall axiale Kraftangnffsnchtung des Federkraftelementes 
am Antriebsmotor 17 entgegen der Aushebe-Drehrich- 20. Wesentlich ist ledighch, daB die Kraftangnffsrich- 
tung stets seine Ausgangsstellung wieder erreicht io tung des Federkraftelementes 20 senkrecht zur Dreh- 

Die Figuren zeigenein Notbetatigungselement 19 ne- richtung des Antnebselements 11 hegt da so die Umlen- 
ben dem KraftfahrzeugschloB, bei dem es sich im darge- kung in jede der beiden Drehnchtungen des Antnebs- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel um die NuB handelt die elementes 11 erfolgen kann. Im ubngen ist dargesteUt 
von einem Betatigungspaddel vom AuBen-TurschlieB- daB das Federkraftelement 20 hier als federbelasteter, 
zvlinder aus betatigbar ist Wie von diesem Notbetati- 15 radial gerichteter Stift ausgefiihrt ist 
gungselement 19 aus an der Sperrklinke 6 angegriffen Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt daB die 
wirl um eine Notbetatigung zu realisieren, kann im Federkraft-Umlenkkulisse 21 in der Ausgangsstellung 
vorliegenden Fall dabingesteMt bleiben. Beispiekweise des Antriebselementes 11 einen Mimmal-Wendepunkt 
kaimanemerzusatzhchenNase an der Sperrklinke 6 im 23 aufweist Fur die radial begende i^tangnffsnch- 
Bereich der Betatigungsflache 10 angegriffen werden 20 tung bedeutet das. daB die Federkraft-Umlenkkuhsse 
Oder an der am unteren Teil 6a der Sperrklinke 6 er- 21, wie dargesteUt gleichsam herzformig^yerlauft Der 
kennbaren Nase. Das ist letzdich eine Frage der Platz- Mimmal-Wendepunkt 23 defimert dabei die Ausgangs- 
und Kraftverhaltnisse in der SchloBmechanik. Wesent- stellung des Antnebs, die aufgrund der Kraftwirkungs- 
lich ist daB durch die Lehre der vorUegenden Erfindung richtung nach Art eines Keilgetnebes immer wieder er- 
Zwischenstellungen, die unter Umstinden zu Funk- 25 reichtwird. ^ 
tionsst6rungenfuhrenk6nnten,durcbAusiibungderer- ' Das Ausfahningsbeispiel zeichnet ach weiter da- 
findungsgemaB mh einem Wendepunkt reaUsierten Fe- durch aus, daB der Mitnehmer 12 mcht als einzetaer 
derkraft stets sicher Qberfahren werden, Eine Notoff- Mimehmerzapfen ausgeffihrt 1st sondern als eine Art 
nung ist also immer mdglich. Nockenscheibe. Erne solche Nockenscheibe 1st aus der 

Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel ist so konzi- 30 Praxis seit langem bekannt Sie bietet den Vorteil, daB 
piert daB die Umkehrung der Federkraft-Wirkungs- derKraftangriffspunktdesMimehmersl2an^CTSpitze 
richtung etwas nach Erreichen der Aushebestellung der der Betatigungsflache 10 an der Sperrklinke 6 der Dre- 
Sperrkunke6erfolgtMan erkenntdiesinFig. 2,dort ist hung des Antriebselementes 11 folgend von der Lager- 
geradederUmkehmimktderFederlcraft-Wirkungsrich- achse 15 des Antriebselementes 11 weg nach auBen 
tune oassiert worden. 35 wandert Man erkennt in Fig. 1 der Zeichnung, daB zu- 

GrundsatzUch laBt sich die Lehre der Erfindung zu- nachst ein sehr flacher Kraftangrif fswinkel zwischen der 
nachst mit zwei Federkraftelementen realisieren, und den Mimehmer 12 darsteUenden Nockenscheibe und 
zwar dadurch, daB zwei entgegengerichtet auf das An- der die Betaugungsflache 10 budenden Spitze der 
triebselement 11 wirkende Federkraftelemente vorge- Sperrklinke 6 voriiegt der zunehmend groBer wird, wo- 
sehen sind, von denen stets eines funktionslos gemacht 40 bei der Kraftangriffspunkt radial nach auBen wandert 
ist Man erkennt solche Techniken beispielsweise bei (F»g-2). ' A1 _ 0 , iw 

Oberhubsteuerungen fur Ventilanordnungen. Hier ist, wie vorher schon erlautert, die Altejmauve 

Die Verwenduhg von zwei entgegengerichtet wirken- dargesteUt daB am Mimehmer 12,namlich an der Nok- 
den, ieweils abwechselnd funktionslos gemachten Fe- kenscheibe, eine in Laufnchtung nacheuende Mitneh- 
dericraftelementen ist aUerdings konstruktiv aufwendig. 45 mer-Stopflache 13 in Form der hakenfOrmigen Nase am 
Bei dem dargesteUten Ausfuhrungsbeispiel ist daher Ende der Nockenscheibe vorgesehen 1st die bei aus der 
vorgesehen, diB nur ein einziges Federkraftelement 20 Hauptrast 4 ausgehobener Sperrklinke 6 an der Spitze 
vorgesehen 1st dessen Federkraft-Wirkungsrichtung der Sperrklinke 6, namlich nahe der Betitigungsflache 
am Antriebselement 11 umkehrbar ist Eine solche Kon- 10, anschlagt und den Mimehmer 12 stoppt Diese Posi- 
zeption mit nur einem Federkraftelement 20 zurealisie- 50 tion erkennl ^man in ^Fjg. 13 .Erst ^bender 
ren bedarf konstruktiver Besonderheiten. Sperrklinke 6 in die Oberhubstellung kann die Mitneh- 

Bekannt ist eine Umkehrung der Federkraft-Wir- mer-Stopflache 13 an der Spitze der Sperrklinke 6 vor- 
kungsrichtung m Kraftfahrzeugschlossern ganz aUge- beUaufen (Fig. 4). Damn 1st auch bei diesem Ausfuh- 
mein durch Einsau einer Kippfeder. Eine Kippfeder rungsbeispiel die zuvor erlauterte Version emer Steue- 
oder Obertotpunktfeder ist aUerdings von der Charak- 55 rung des Antriebs du^rch Blockbemebreahsiert 
teristik der Federkraft her schwierig einzusetzen, weil Fig. 1 zeigt d.e Schl.eBstellung des Kraftfahrzeug- 
die Anderung der Federkraft-Wirkungsrichtung sehr schlosses. bei dem sich die SchloBfalle 1 von der Sperr- 
abrupt und schlagartig erfolgt klinke 6 in Hauptrast 4 gehalten befindet Der Antneb 

Bei dem dargesteUten Ausfuhrungsbeispiel ist vorge- ist abgeschaltet Das Federelement 20 befindet sich nut 
sehen daB die Federkraft-Wirkungsrichtung des Feder- 6 o seiner Spitze im Mmunal-Wendepunkt 23 der Feder- 
kraftelementes 20 radial zur Drehbewegung des An- kraft-UmlenkkuUsse 21. 

triebselementes 11 Uegt daB am Antriebselement eine Wird nun der Antnebsmotor 17 des Antnebs einge- 
Federkraft-Umlenkkulisse 21 angeordnet ist an der das schaltet so wird das Antnebselement 11 entgegen ^ dem 
Federkraftelement 20 unter Ausubung seiner Feder- Uhrzeigersinn gedreht (Fig. 2) Dadurch begmnt der 
kraftwirkung zur Anlage kommt und daB die Feder- 65 Mitnehmer 12 (die Nockenscheibe) wie zuvor erlautert 
kraft-UmlenkkuUsse 21 in Hohe der AushebesteUung die Rastnase 9 der Sperrklinke 6 langsam aus der 
der Sperrtdinke 6 einen Maximal-Wendepunkt 22 auf- Hauptrast 4 an der SchloBfalle 1 herauszuheben. Dieser 
weist vor dem die aus der Federkraft resultierende Aushebepunkt ist in Fig. 2 gerade erreicht das Feder- 
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kraftelement 20 befindet sich jedoch auf der Federkraft- 
Umlenkkulisse 21 noch vor dem Maximal- Wendepunkt 
22 Wurde in dieser Stellung die Stromversorgung des 
elektrischen Antriebsmotors 17 ausfallen, so wurde 
auch die Federkraftwirkung des Federkraftelementes 5 
20 eine Ruckstelikraft am Antriebselement 11 im Uhr- 
zeigersinn wirksam werdea Das Antriebselement 11 
wurde ira Uhrzeigersinn zuruckgestellt bis die Aus- 
gangsstellung des Antriebselementes 11 aus Fig. 1 wie- 
dererreicht ware. 10 

Wird der elektrische Antriebsmotor 17 jedoch weiter 
mit Strom versorgt, so dreht das Antriebselement 11 
weiter entgegen dem Uhrzeigersinn bis die Mitnehmer- 
Stopflache 13 an der den Mitnehmer 12 darstellenden 
Nockenscheibe auf die Spitze der Sperrklinke 6 im Be- 15 
reich der Betatigungsflache 10 trifft Eine weitere Dre- 
hung des Antriebselementes 11 entgegen dem Uhrzei- 
gersinn wird dadurch unterbunden, der elektrische An- 
triebsmotor 17 lauft in den Block und schaltet nach der 
eingestellten Verzogerungszeit ab. Fig. 3 zeigt, daB das 20 
Federkraf telement 20 an der Federkraft-Umlenkkulisse 
21 mittlerweile den Maximal- Wendepunkt 22 passiert 
hat Die resultierende Kraftwirkung am Antriebsele- 
ment 11 ist jetzt also entgegen dem Uhrzeigersinn ge- 
richtet, das Antriebselement 11 wurde in Aushebe- 25 
Drehrichtung durch Federkraft weitergestellt werden, 
wenn die Mitnehmer-Stopflache 13 das nicht verhindern 
wurde. 

Fig, 4 zeigt die Situation, in der nun die Tur oder die 
Klappe weiter aufgezogen worden ist, so daB die Wir- 30 
kung des Keilgetriebes zwischen der SchloBfalle 1 an 
der Vorrast 3 und der Rastnase 9 an der Sperrklinke 6 
die Sperrklinke 6 in Oberhubstellung bewegt hat Da- 
durch ist namlich die Spitze der Sperrklinke 6 an der 
Betatigungsflache 10 von der Mitnehmer-Stopflache 13 35 
radial nach auBen freigeschwenkt worden. Der elektri- 
sche Antriebsmotor 17 bleibt abgeschaltet Da aber der 
Antrieb nicht selbsthemmend ist, kann die aus der Kraft- 
wirkung des Federelementes 20 am Antriebselement 11 
resultierende Federkraft entgegen dem Uhrzeigersinn 40 
wirken und das Antriebselement 11 weiter entgegen 
dem Uhrzeigersinn drehen bis der Minimal- Wende- 
punkt 23 am Federkraftelement erreicht ist Man er- 
kennt diesen Bewegungsabiauf weiter in den Fig. 5 und 
6. In Fig. 6 ist der Antrieb wieder in der Startstellung, 45 
also der Ausgangsstellung angekommen, jedoch befin- 
det sich jetzt die SchloBfalle 1 in Offnungsstellung, die 
Sperrklinke 6 wird durch die SchloBfalle 1 in Aushebe- 
stellung gehalten. 

Man kann sich anhand der Darstellung in den Fig. 1 50 
bis 6 unschwer yorstellen, wie dann die SchlieBbewe- 
gung ablauft, bei der die Sperrklinke 6 sich vollig frei 
bewegen kann, da sich ja der Antrieb wieder in seiner 
Ausgangsstellung befindet 

Man erkennt, daB auch bei diesem Ausfiihrungsbei- 55 
spiel auf Mikroschalter verzichtet werden kann, wenn- 
gleich man im Grundsatz die Lehre auch verwirklichen 
kann, wenn man Mikroschalter hier oder dort einsetzt 

Patentanspruche 60 

1. Kraftfahrzeug-KlappenschloB oder -TurschloB, 
mit einer aus eiher Offnungsstellung in eine Rast- 
stellung und umgekehrt verlagerbaren SchloBfalle 

in 65 
mit einer die SchloBfalle (1) in der Raststellung hal- 
tenden Sperrklinke (6) mit einer entsprechenden 
Rastnase (9) und einer Betatigungsflache (10), 
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mit einem motorischen, vorzugsweise elektromoto- 
rischen Antrieb mit einem Antriebselement (11) mit 
einem daran angeordneten Mitnehmer (12), 
wobei der Mitnehmer (12) durch Drehung des An- 
triebselementes (11) in einer Richtung — Aushebe- 
Drehrichtung — an die Betatigungsflache (10) an- 
lauft und die Rastnase (9) der Sperrklinke (6) aus- 
hebt, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antrieb nicht selbsthemmend, sondern 
ruckstellbar ausgefuhrt ist, 
daB das Antriebselement (1 1) des Antriebs 
zwischen der Ausgangsstellung des Antriebs und 
Erreichen der Aushebestellung der Sperrklinke (6) 
entgegen der Aushebe-Drehrichtung durch Feder- 
kraft vorgespannt ist und 

nach Erreichen der Aushebestellung der Sperrklin- 
ke (6) bis zur Ausgangsstellung in Aushebe- Dreh- 
richtung durch Federkraft vorgespannt ist und 
daB das Antriebselement (11) so bei Normalfunk- 
tion in Aushebe-Drehrichtung und bei Antriebsaus- 
fall bis zum Erreichen der Aushebestellung entge- 
gen der Aushebe-Drehrichtung stets seine Aus- 
gangsstellung erreicht 

Z KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Umkehrung der Feder- 
kraft- Wirkungsrichtung etwas nach dem Erreichen 
der Aushebestellung der Sperrklinke (6) erfolgt 

3. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei entgegengerichr 
tet auf das Antriebselement wirkende Federkraft- 
elemente vorgesehen sind, von denen stets eines 
funktionslos gemacht ist 

4. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein einziges Feder- 
kraftelement (20) vorgesehen ist, dessen Feder- 
kraft-Wirkungsrichtung am Antriebselement (11) 
umkehrbarist * 

5. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB als einziges Federkraftele- 
ment (20) eine Kippfeder (Obertotpunktfeder) vor- 
gesehen ist 

6. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB die Federkraft-Wirkungsrichtung des Feder- 
kraftelementes (20) radial zur Richtung der Dreh- 
bewegung des Antriebselementes (1 1) liegt, 
daB am Antriebselement (11) eine Federkraft-Um- 
lenkkulisse (21) angeordnet ist an der das Feder- 
kraftelement (20) unter Ausubung seiner Feder- 
kraftwirkung zur Anlage kommt, und 
daB die Federkraft-Umlenkkulisse (21) in Hdhe der 
Aushebestellung der Sperrklinke (6) einen Maxi- 
mal- Wendepunkt (22) aufweist, vor dem die aus der 
Federkraft resultierende Drehkraft am Antriebs- 
element (11) entgegen der Aushebe-Drehrichtung 
gerichtet ist und nach dem die aus der Federkraft 
resultierende Drehkraft am Antriebselement (1 1) in 
Aushebe-Drehrichtung gerichtet ist 

7. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, axial zur Richtung der Drehbewe- 
gung des Antriebselementes (1 1) liegt, 

daB am Antriebselement (1 1) eine Federkraft-Um- 
lenkkulisse (21) angeordnet ist, an der das Feder- 
kraftelement (20) unter Ausubung seiner Feder- 
kraftwirkung zur Anlage kommt, und 
daB die Federkraft-Umlenkkulisse (21) in Hdhe der 
Aushebestellung der Sperrklinke (6) einen Maxi- 
mal- Wendepunkt (22) aufweist, vor dem die aus der 
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Federkraft resultierende Drehkraft am Antriebs- 
element (11) entgegen der Aushebe-Drehrichtung 
gerichtet ist und nach dem die aus der Federkraft 
resultierende Drehkraft dm Antriebselement (1 1) in 
Aushebe-Prehrichtung gerichtet ist 5 

8. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, daS das Federkraftele- 
ment (20) als federbelasteter, radial bzw. axial ge- 
richteter Stif t ausgef iihrt ist 

9. KraftfahrzeugschloB nach einem der Anspruche 10 
6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder- 
kraft-Umlenkkulisse (21) in der Ausgangsstellung 
des Antriebselementes (1 1) einen Minimal- Wende- 
punkt(23)aufweist 

— — — — 15 
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